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(54) Runge fur einen Planenauffoau 

(57) Die Erfindung betrifft eine Runge fur einen Pla- 
nenaufbau, umfassend ein erstes Rungenteil (21), ein 
zweites Rungenteil (22), und eine Hubeinrichtung (30), 
bei der ein Betatigungshebel (31) an einem des ersten 
und des zweiten Rungenteits (21 , 22) angelenkt ist und 
mit dem anderen des ersten und des zweiten Rungenteils 



(21 , 22) in Eingriff bringbar ist Eine Runge, die ein ein- 
f aches und sicheres Verandem der Rungenlange ermog- 
licht, wird erfindungsgemaB dadurch geschaffen, dass 
das andere Rungenteil (21) eine Verzahnung (24) auf- 
weist, in die ein dem Betatigungshebel (31 ) zugeordne- 
tes Eingriffsende (37) ansetzen kann. 
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Beschreibung 

[0001 J Die Erfindung betfifft eine Runge f Or einen Pla- 
nenaufbau nach dem Oberbegriff des Anspruch 1. 
[0002] Rungen werden zum AbstOtzen von horizonta- 
len Tragern von Planenaufbauten z.B. Schiebeverdek- 
ken vorgesehen. Ein solcher Planenaufbau kann fOr Auf- 
bauten von Lastkraftfahrzeugpiitschen oder von Sat- 
telaufrtegem ausgeschaltet sein, aber auch bei Contai- 
nem und Eisen bah n waggons. Bei Schiebeverdecken 
sind, urn diese schnell beladen oder enttaden zu kSnnen, 
die von den Tragern herabhangenden Seitenplanen zu- 
sammenschiebbar, und auch die zwischen den Langs- 
tragern verlauf ende Dachpiane kann mrttels verfahrbarer 
Spriegel, an denen die Dachpiane festgelegt ist, zusam- 
mengeschoben werden. Um den Zugang zum Lade ra urn 
weiter zu verbessem, sind die Verdeckgestelle der 
Schiebeverdecke leicht demontierbar ausgestaltet Um 
das Be- und Entladen zu vereinfachen, weisen die Run- 
gen, insbesondere die Eckrungen, eine Hubeinrichtung 
auf, die es ermdgiicht, dass die Runge wenigstens eine 
nicht angehobene Steilung und eine angehobene Stel- 
lung aufweist, wodurch der Zugriff auf die Ladefiache 
zum Be- und Entladen vereinfacht ist. 
[0003] Aus der Praxis sind Rungen fur Planenaufbau- 
ten bekannt, bei denen ein erstes Rungenteil und ein 
zweites Rungenteil, dass verschieblich in dem ersten 
Rungenteil angeordnet ist, vorgesehen sind. Das erste 
Rungenteil und das zweite Rungenteil sind dabei mrttels 
einer Hubeinrichtung miteinander verbunden. Die Hu- 
beinrichtung weist eihen schwenkbar an dem ersten 
Rungenteil gelagerten Hebel auf, der gelenkig mit dem 
zweite n Rungenteil verbunden ist. Beim Verschwenken 
des Hebels von einer ersten Steilung in eine zweite Stei- 
lung wird das zweite Rungenteil bezOgl'tch des ersten 
Rungenteils verschoben, wobei die Lange der Runge 
verandert wird. Der Hebel der Hubeinrichtung ist in der 
ersten Steilung und in der zweiten Steilung veniegeJbar. 
[0004] DE 43 21 516 C1 zeigt eine Runge fur einen 
Planenaufbau, bei dem ein erstes Rungenteil und ein 
zweites Rungenteil verschieblich zueinander vorgese- 
hen sind. Das erste Rungenteil und das zweite Rungen- 
teil sind mittels einer Hubeinrichtung miteinander gekop- 
pett Die Hubeinrichtung weist einen Hebel auf, der 
schwenkbar an dem ersten Rungenteil angeordnet ist 
Der Hebel ist mit dem zweiten Rungenteil gekoppelt Das 
zweite Rungenteil und das erste Rungenteil sind mittels 
einer Arretiervorrichtung zueinander festtegbar. 
[0005] DE 100 43 296 A1 zeigt eine Runge fur einen 
Planenaufbau, bei der ein erstes Rungenteil und ein 
zweites Rungenteil bewegfich zueinander gekoppelt 
sind. Das erste Rungenteil und das zweite Rungenteil 
sind mittels einer Hubeinrichtung miteinander gekoppelt, 
wobei die Hubeinrichtung ein das erste Rungenteil und 
das zweite Rungenteil koppetndes Verschiebeeiement 
aufweist Die beiden Rungentefle sind mittels des Ver- 
schiebeelements zueinander verschieblich, wobei das 
Verschiebeeiement eine Arretiervorrichtung zum Festte- 



gen des ersten Rungenteils und des zweiten Rungenteils 
aufweist. Die Arretiervorrichtung umfasst eine Lochreihe, 
in die ein Hattebolzen einsetzbar ist 
[OGCS] Es ist die Aufgabe der Erfindung, eine Runge 
5 fQr einen Planenaufbau nach dem Oberbegriff des An- 
spruch 1 anzugeben, die ein einfaches und sicheres Ver- 
andem der Rungenlange ermoglicht. 
[0007] Diese Aufgabe wird bei der eingangs genann- 
ten Runge erfindungsgemSB mit den kennzeichnenden 
Merkmalen des Anspruch 1 gelost. 
[0008] Die erfindungsgemaBe Runge ermoglicht es, 
uber die Verzahnung das obere Rungenteil in einer der 
Teilung der Verzahnung entsprechenden Mehrzahl von 
Hohen anzuheben, indem das Eingriffsende des Betati- 
gungshebels entsprechend angesetzt und das obere 
Rungenteil entsprechend angehoben bzw. wiederabge- 
senkt wird. Durch eine entsprechende Verzahnung wer- 
den eine Vtelzahl von Hohen einstellbar, ohne dass fur 
das Einstellen dieser Hdhe jeweils Bolzen umgesteckt 
werden mussten oder die fQr einen No im alfah rbetrieb 
erforderiichen Sichemeitseinrichtungen erforderiich wer- 
den. Vielmehr ermoglicht die Einleitung der Gewichts- 
kraft des angehobenen oberen Rungenteils Qber die Hu- 
beinrichtung in das urttere Rungenteil einen fur kurze 
Strecken oder zum Be- und Entladen ausreichenden 
Kraftfluss, wobei vorzugsweise der Betatigungshebe! in 
der angehobenen Steilung der Runge verriegelt werden 
kann, um ein versehentliches Abrutschen des angeho- 
benen Rungenteils zu verhindern. 
[0009] Die erfindungsgemaBe Runge ermoglicht mit 
einfachen mechanischen Mitteln eine kostengunstige 
und effiziente Moglichkeit zum Erhohen der Runge und 
damit des Verdeckgestells in einer Vietzahl von unter- 
schied lichen Hohen, wodurch eine groBe Rexibilrtat bet 
der Handhabung erreicht wird. Es ist insbesondere vor- 
teilhaft rndgTich, die Hubeinrichtung von Hand zu betati- 
gen, wodurch eine aufwendige und teure Hydraulik ein- 
gespart werden kann. 

[0010] Vorzugsweise umfasst die Runge eine Verrie- 
gelungseinrichtung, die immer dann in die Verzahnung 
eingreift, wenn ein Zahnpaar an der Verriegelungsein- 
richtung vorbei veriagertwurde, so dass bei absichtJicher 
oder versehentJicher Entlastung der Hubeinrichtung die 
Verriegelungseinrichtung die gegenseitige Festiegung 
des ersten und des zweiten Rungenteils ubemimmt und 
ein Durchrutschen verhindert. Hierdurch wird eine Absi- 
cherung nach Art einer Spannratsche erreicht, so dass 
es mogfich ist, die Runge in einem odermehreren Huben 
der Hubeinrichtung mit dem Betatigungshebe I anzuhe- 
ben und so die erforderiich e Kraft besser zu dosieren. 
Des weiteren wird das angehobene Rungenteil von der 
Verriegelungseinrichtung Wockiert, so dass es erforder- 
iich ist, zum Ausldsen der Verriegelungseinrichtung mit 
der Hubeinrichtung das angehobene Rungenteil zu- 
nachst anzuheben und so die Verriegelungseinrichtung 
kraftfrei zu steJIen. Hierdurch wird vorteilhaft erreicht, 
dass ein versehentliches Ausldsen und damit unbeab- 
sichtigtes Herabrutschen des angehobenen Rungenteils 
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wirksam verhindert 1st 

[0011] Die Verzahnung weist zweckmaBigerweise ei- 
nen hinterschnittenen Bereich auf, in den ein Riegetzap- 
fen derVerriegeJungseinrichtung oder ein anderes Ends 
des Betatigungshebels eingreifen kdnnen. Hierbei wird 
zweckmaBigerweise der Riegelzapfen und das Eingriff- 
sende als zylindrischer Bolzen ausgebildet sein, cfie den- 
selben oder nahezu denseiben Durchmesser aufweisen 
und dam'rt rnoglichstformschlQssig in den hinterschnitte- 
nen Bereich hineingreifen kdnnen. Insgesamt weisen die 
Zahne der Verzahnung vorteilhaft eine gegenOber der 
Horizontalen ab warts weisende Neigung auf, cfie es er- 
mdglicht, relativ leicht Ober den nach oben weisenden 
Flankenbereich der Zahne auBer Bngriff zu gleiten, wah- 
rend der nach unten weisende Flankenbereich der Zahne 
einen Hinterschnitt bildet, wodurch die Verzahnung an- 
gehoben werden muss, um das entsprechertde Riegel- 
oder Bngriffsglied auBer Bngriff zu bringen. 
[0012] Ein gOnstiges Bnsatzgewtcht wird dadurch er- 
reicht, dass die Verzahnung zwei paraltele Zahnreihen 
mit zweckmaBigerweise identischerTeilung aufweist, die 
einander gegenuberliegend und vertikal verlaufend der- 
art vorgesehen sind, dass ein Paar gegenObertiegender 
Zahne jeweils zum Greifen von Bngriffsende bzw. Rie- 
getzapfen vorgesehen sind Alternate kdnnen auch Stu- 
fungen mit durchgehenden Zahnen wie bei einer Zahn- 
stange vorgesehen werden. 

[0013] Die Hubeinrichtung umfasst neben dem Beta- 
tigungshebel zweckmaBigerweise mindestens einen 
Zwischenhebel, der vorzugsweise in fester Hohe an dem 
ersten Rungenteil angeordnet ist und dessen Getenk- 
achse mit dem Betatigu ngshebel die Hebetachse des Be- 
tatigungshebels beim Bngreifen in die Verzahnung dar- 
stelrt. Hierbei ist vorzugsweise der Zwischenhebel kurzer 
als der Betatigungshebel ausgebildet und rraher am Bn- 
griffsende als am Griff angelenkt, wodurch eine gunstige 
Ubersetzung zum Anheben des zweiten Rungenteils er- 
reicht wird. Die Anlenkung des Zwischenhebels an dem 
ersten Rungenteil erfolgt zweckmaBigerweise in etwa in 
der Hohe, die der Hohe der Verzahnung errtspricht 
[0014] Die Verriegelungseinrichtung weist zweckma- 
Bigerweise ein schwenkbares Wippenglied auf, das an 
einem ersten Hebelarm eineb Riegelzapfen fur die Ver- 
zahnung aufweist und das an einem zweiten Hebelarm 
ein Ausldseglied aufweist, das zur Fretgabe des Angriffs- 
teils von der Verzahnung betatigbar ist Hierbei ist vor- 
zugsweise die Materiafverteilung des Wippenglieds der 
art gewahlt, dass eine Vorspannung aufgrund des Dreh- 
moments um die Schwenkachse des Wippengfteds in 
Bngriftsrichtung mit der Verzahnung besteht, das vor- 
teilhaft noch durch eine Feder unterstfitzt oder ersetzt 
werden kann, wobei diese Vorspannung durch ein Druk- 
ken des zweiten Hebelarms Qberwunden werden kann, 
um die Verzahnung freizugeben. Um ein gewaftsames 
AusJosen des AusJosegiieds bei eingeratetem Reige4- 
zapfen zu vermekten, ist das Austdsegfied mit einer Ma- 
teriaischwachung ausgebildet, so dass es stch bei ver- 
riegelter Wtppe eher verf ormt ate diese auszukfirtken. 



[0015] Es ist vorteilhaft mdgncti, die Hubeinrichtung 
mit dem Betatigungshebel und dem Zwischenhebel par- 
allel zu der Runge abzulegen, wobei die Lange des Be- 
tatigungshebets in etwa genau so lange wie die Lange 

5 der Verzahnung gewahlt ist, dam'rt beide in Ausgangsla- 
ge in etwa in Hdhe des uriteren Endes des unteren Run- 
genteils in Anlage gelangen kdnnen. Befindet sich die 
Verzahnung und dam'rt das obere Rungenteil in einer an- 
gehobenen Stellung, lastet die Gewichtskraft des ange- 

io hobenen Tells auf dem Betatigungshebel, so dass 
zweckmaBigerweise eine Verriegelung an dem unteren 
Bereich der Runge vorgesehen ist, um ein Aufspringen 
zu vermeiden. 

[001 6] ZweckmaBigerweise ist an dem einen Rungen- 

15 teil ein Lagerbock angeordnet, der zum einen die Ver- 
zahnung fuhrt und an dem zum anderen die Hubeinrich- 
tung und die Verriegelungseinrichtung schwenkbar ge- 
lagert sein kdnnen. Der Lagerbock wird mit dem einen 
Rungenteil nach Bedarf test verbunden, zweckmaBiger- 

20 weise in einer Hohe, die in etwa der Hohe der Verzah- 
nung entspricht Hierdurch wird ein Kontakt zwischen 
dem einen Rungenteil und der Verzahnung im wesentli- 
chen durch den Lagerbock erreicht, der dadurch eine 
Fuhrung bildet, und es kdnnen zum anderen beliebige 

25 Profile von einen Rungenteilen mit dem Lagerbock ei- 
nerseits und beliebige Profile von anderen Rungenteilen 
mit der Verzahnung andererseits kombiniert werden. 
Durch das Vorsehen eines Lagerbock es f an dem wenig- 
stens eines von Hubeinrichtung und Verriegelungsein- 

30 richtung gelagert sind, werden die beim Anheben des 
oberen Rungenteils von der Hubeinrichtung und ggf. von 
der Verriegelungseinrichtung aufgenommenen Krafte 
gleichmaBig in die eine Runge eingele'itet, ohne dass es 
zu drtiichen Uberbeanspruchungen kommt Es versteht 

36 sich, dass anstelle des Lagerbocks auch entsprechende 
Lageraugen fur die schwenkbar angeordneten Betati- 
gungseinrichtungen (Hubeinrichtung und Verriegelungs- 
einrichtung) vorgesehen seien, wobei der Montageauf- 
wand bei Vorsehen eines Lagerbocks vorteilhaft herab- 

*° gesetzt ist Um eine gunstige Krafteinleitu ng zu erreichen 
ist es zweckmaBig, dass der Lagerbock fast rn'rt dem ei- 
nen Rungenteil verbunden wird, bspw. durch Schwei- 
Ben. Es ist aber auch mdglich, durch Verriegelung mittels 
Bolzen oder dergleichen cfie Verbindung herzustellen. 

45 Besonders gunstig ist das Anordnen der Betatigungseirv 
nchtungen auf derselben Achse. 
[001 7] ZweckmaBigerweise ist das andere Rungenteil 
vorzugsweise gelenkig mit der Verzahnung verbunden, 
so dass wtederum eine Mehrzahl von Profilen fur das 

so andere Rungenteil mit der selben (mit dem Lagerbock 
zusammenwirkenden) Verzahnung kombiniert werden 
kdnnen. Hierbei kommt neben einer gelenkigen Verbin- 
dung auch eine Kraft und/oder formschlussige Verbin- 
dung von Verzahnung und anderem Rungenteil in Be- 

55 tracht 

[0018] Vorzugsweise ist in einem unteren Abschnitt 
des einen Rungenteils eine Auflage fur cfie Verzahnung 
vorgesehen, wenn diese nicht artgehoben ist Dann ist 
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die Hubeinrichtung im wesentlichen kraftfrei gestellt, und 
die Gewichtskraft des anderen Rungenteils wird Qber die 
Verzahnung auf die Auftage in formschlQssiger Weise 
ohne Beanspruchung von Gelenkverbindungen Gbertra- 
gen, wobei diese nfcht angehobene Stellung fflr den 5 
Fahrbetrieb bevorzugt ist. Die Auftage kann als einge- 
schweisstes Teil in der einen Runge vorgesehen sein, 
femer als Abfaltung des Rungenteils Oder aber als ecki- 
ger und vorzugsweise runder Bolzen, der durch eine Lo- 
ch ung des unteren Rungenteils hindurchsteckbar und 
zweckmaBigerweise durch einen Stift veniegelbar ist, 
um eine Losung wahrend des Fahrbetriebs zu verhin- 
dem. Hierbei ermoglteht das Einstecken des Bolzens das 
Vorsehen von mehreren Lochungen, die bevorzugten 
H6hen fur einen Fahrbetrieb entsprechen, so dass be- 
stimmte Uber-Hohen ohne Belastung der Hubeinrich- 
tung einstellbar sind. 

[001 9] Durch die erfindungsgemaft ausgebildete Run- 
ge lasst sich vorteilhaft ein Verfahren betreiben, bei dem 
das Anheben der Runge gleichzeitig Qber mehrere Zahn- 
teilungen mogfich ist, wahrend beim Absenken jeweils 
jede Zahnteilung einzeln freigegeben werden muss. Bei 
einem kraftaufwendigen Hub kann durch die Verriege- 
lungseinrichtung vorteilhaft kurzfristig abgesetzt werden, 
wahrend beim Absenken eine schlagartige Belastung 
der Hubeinrichtung ail enf alts ein Absenken um eine 
Zahnteilung bewirkt, weil dann die Last wieder von der 
Verriegelungsetnrichtung aufgenommen wird. 
[0020] Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfoigenden Beschreibung so- 
wie aus den abhangigen Anspruchen. 
[0021] Die Erfindung wird nachstehend unter Bezug- 
nahme auf die anliegenden Zeichnungen an hand eines 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels einer erfindungsge- 
m&Ben Runge naher erlautert 

Rg. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht etnes Ver- 
deckgesteils mit in der Hdhe veranderlichen 
Rungen. 

Rg. 2 zeigt eine seittche Ansicht einer erfindungsge- 
maBen Runge des VerdeckgesteJIs aus Rg. 1 . 

Rg. 3 zeigt eine perspektivische Ansicht des unteren 
Beretehs einer Runge gemaB Rg. 2. 

Rg. 4 zeigt eine vergrdBerte Einzelheit der Hubein- 
richtung der Runge aus Rg. 2. 

Rg. 5 zeigt eine vergrdBerte Einzelheit der Veniege- 
luno^inrichtung der Runge aus Rg. 2 mit weg- 
gelassener Hubeinrichtung im entriegetten Zu- 
stand. 

Rg. 6 zeigt eine vergrBBerte Einzelheit der Verriege- 
lungseinrichtung der Runge aus Rg. 2 mit weg- 
gelassener Hubeinrichtung im verriegerten Zu- 
stand. 

Rg. 7 zeigt eine frontal e Ansicht auf die Runge ge- 
maB Rg. 2. 

Rg. 8 zeigt die Runge aus Rg. 2 aus einer anderen 
Perspektive. 



[0022] Der in Rg. 1 schematisch dargestellte Planen- 
aulbau, bei dem es sich voriiegend um einen Sattelauf- 
lieger handelt, umfasst ein insgesamt mit 1 0 bezeichne- 
tes Verdeckgestell, welches ein Fahrzeugchassis 3 uber- 
baut, wobei eine Ladeplattform 1 1 Eckrungen 1 und Mit- 
telrungen 2 abstutzt, die zwei seitliche Langstrager 4, die 
in Fahrzeugrichtung verlaufen, abstOtzen. Der Langstra- 
ger 4 besteht aus zwei Teilen, die sich jeweils bis zur 
Mitte erstrecken und die sich auf einer gemeinsamen Mit- 
telrunge 2 abstOtzen. Aus Grunden der Ubersichtlichkeit 
sind nur zwei Mittelru ngen 2 dargestellt es versteht sich, 
dass mehrere Mittelru ngen 2 vorgesehen sein konnen. 
[0023] Zwischen den parallelen Langstragem 4 er- 
strecken sich quer zur Fahrtrichtung veriaufende Sprie- 
gel 8, die endseitig jeweils einen Schl'rtten 6 aufweisen 
und die insgesamt eine mit 5 bezeichnete Dachplane ab- 
stOtzen. Die Spriegel 8 sind Qber die Spriegel 8 an ent- 
sprechenden Laufbahnen der Langstrager 4 in Fahrtrich- 
tung verschieblich, wobei hierzu die Plane 5 zwischen 
benachbarten Spriegeln nach oben zwangsgefaltet wird. 
Zum Verriegeln der Dachplane ist im hinteren Bereteh 
des Verdeckgestells, 10 ein Portaletement 19 vorgese- 
hen. Das Portalelement 1 9 ist an einem vorderen Sprie- 
gel 8 schwenkbar angelenkt. 

[0024] Die Eckrungen 1 und die M'rttelrungen 2 sind in 
der Hohe veranderbar ausgefuhrt, wobei die M'rttelrun- 
gen hierfur in konventioneller Weise aus einem unteren 
Rungenteil und einem oberen Rungenteil bestehen, die 
Qber einen Riegelzapfen gegenseitig flxiert werden. Da- 
rn it ist insbesondere gewahrteistet, dass die M'rttelrungen 
2 an verschiedene Bauhohen der Langstrager 4 ange- 
passt werden kann. 

[0025] In besonderen Fallen kann es jedoch vorkom- 
men, dass die Hohe der Langstrager 4 bei einem beste- 
henden Planenaufbau erhdht wird. Dies ist zum einen 
dann der Fall, wenn fur bestimmte Transporte ein erhoh- 
ter Laderaum erforderlich ist Dies ist zum anderen der 
Fall, bei denen das Be- und Entiaden des transporrjerten 
Guts hoher angeordnete Langstrager erfordert Hierbei 
wird meist eine Seite des Verdeckgestells angehoben, 
um Ladeguter, die bis unter die Dachplane 5 bzw. die 
Spriegel 8 reichen, noch h inter bzw. innemalb der Langs- 
trager 4 anordnen zu konnen, wobei die Langstrager 4 
beim Be- oder Entiaden angehoben werden mussen, um 
sowohl die Ladehohe des Ladeguts als auch den erfor- 
derlichen Hub beispielsweise eines Gabelstaplers, noch 
zu ubertreffen. 

[0026] Wahrend die Mittelrunge 2 zur Hohenverstel- 
lung und gegenseitjgen Veniegeiung an den oberen und 
unteren Run genteilu ngen Lochungen aufweist, die defi- 
nierte Hohen defieren, ermoglicht die Ausgestaitung der 
Eckrungen eine einfache und sich ere Betatigung nach 
Art einer Spannratsche. 

[0027] Eine Eckmnge 1 ist jeweils aus einem unteren 
Rungenteil 21 und einem oberen Rungenteil 22 gebildet 
Die Ausgestaitung der be I den Rungenteile 21 , 22 kann 
in verschiedener Weise erfolgen, wobei in dem voriie- 
genden Ausfuhrungsbeispiel das obere Rungenteil 22 
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eine U-f6rmige Gestalt aufweist, wShrend das untere 
Rungenteil21 alsOmega-ProfilmrteinerU-formigen Rin- 
ne und parallel zur Basis der Rinne von den oberen Kan- 
ten der Schenkel der Rinne flachige nach aussen abste- 
henden Elemente gebildet ist, die ungefahr mit der nach 5 
auBen weisenden Basis des U des oberen Rungenteils 
fluchten. Es versteht sich, dassfQrdas untere Rungerrteil 
21 und das obere Rungerrteil 22 eine Mehrzahl von an- 
deren Gestattungen in Betracht komrnen, zum Betspiel 
Rohre, Winkelprofile und andere in der Praxis bekannte 
Profile. Das obere Ende des oberen Rungenteils 22 weist 
(nicht dargestellte) Anschlage auf , mit denen die Langs- 
trSger 4 von unten abgestQtzt werden. Es 1st mSglich, 
neben der kraftschlussigen Abstutzung auch einen 
Forrnschluss, entweder im Wege einer Verriegelung mit- 
tels Zapfen oder Hinterschnitts oder eines an deren Zu- 
sammensteckens der Teile 22, 4 vorzusehen, weiterhin 
konnen in entsprechenden Laufbahnen der Langstrager 
verfahrbare Rollen vorgesehen sein, wie dies bei Mittel- 
run gen 2 ublicherweise der Fall 1st. 
[0028] Das obere Rungerrteil 22 1st Qber eine Gelenk- 
verbindung 22a mit einer nach unten vorstehenden Ver- 
zahnung 24 verbunden, so dass die Verzahnung 24 an 
beliebige Profile von oberen Rungenteilen 22 ange- 
schlossen werden kann unddadurch eine moduiareBau- 
weise ermoglicht "ist Es "ist mogfich, auch eine nicht ge- 
lenkige Verbindung statt der Gelenkverbindung 22a vor- 
zusehen. Um ein Ausknicken an der Gelenkverbindung 
22a zu verhindern, ist das obere Rungenteil 22 an dem 
unteren Rungenteil 21 in einem weiter oben angeordne- 
ten (nicht dargestellten) Bereich nochmals axial gefuhrt 
[0029] An dem unteren Rungenteil 21 ist ein Lager- 
bock 20 befestigt, voriiegend durch EinschweiBen. Es 
komrrrt aber auch eine mechanische Verriegelung in Be- 
tracht, ebenso kann der Lagerbock 20 einstOckig mit dem 
unteren Rungenteil 21 hergestellt sein. Der Lagerbock 
20 weist eine Fuhrung fur die Verzahnung 24 auf. 
[0030] Durch das separate Herstellen der Profile fur 
die Rungenteile 21 , 22 einserseits und von zusammen- 
wirkenden Lagerbock 20 und Verzahnung 24 anderer- 
seits entsteht eine kostengunstige Modul-Konzept, wo- 
bei konventionelle Eckrungen mit denselben Rungentei- 
len 21 , 22 und einer anderen Fuhrung bzw. Gestange 
hergestellt werden konnen, die keine Ratschenfunktion 
aufweist 

[0031] Wie insbesondere in Fig. 5 gut zu erkennen ist 
der Lagerbock 20 aus einem inneren, Omega-formigen 
Blechfartteil 28, und einem ausseren, U-formigen Blech- 
faltteil 29 gebildet Das innere Blechfartteil 28 f unit in sei- 
ner zentraJen Ausbauchung o5e Verzahnung 24, wSh- 
rend von den beiden an die Basis 28a der Ausbauchung 
anschfiessenden parallelen Schenkel 28b Flugel 28c ab- 
stehen, wobei die Flugel 28c eine Auflagefurdas aussere 
Blechfafttefl 29 bilden. Im Bereich der Basis 28a ist ein 
Bereich 28d ausgeschnitten. Das aussere Blechfartteil 
29 weist eine Basis 29a auf, die parallete Schenkel 29b 
mrteinander verbirrdet Die nach aussen wetsende Sefte 
der Schenkel 29b wird mit dem unteren Rungenteil 21 



veschweisst Die Schenkel 28b und 29b sind jeweils 
paarweise parallel und beabstandet zueinander ange- 
ordnet. Zwischen benachbarten Schenkel 28b und 29b 
ist jeweils ein Achsenabschnrtt 33 durch Vernietung an- 
geordnet 

[0032] An dem Lagerbock 20 und dam it an dem unte- 
ren Rungenteil 21 "isteineHubeinrichtung30angeordnet, 
femer eine Verriegelungseinrichtung 40. 
[0033] Die Hubeinrichtung 30 weist einen Zwischen- 
hebel 32 auf, der auf den beiden Achsenabschn'itten 33 
des Lagerbocks 20 angeienkt ist An dem Lagerzapfen 
33 ist der Zwischenhebel 32 schwenkbar befestigt. Der 
Zwischen hebel 32 weist einen Hebelzapfen 34 auf, um 
den ein Betatigungshebel 31 schwenkbar angeordnet ist 
Der Betatigungshebel 31 weist einen kurzen Hebelarm 
31 a und einen langen Hebelarm 31 b auf, an dessen 
freiem Ende ein BetStigungsgriff 35 angeordnet ist, der 
ein Klammerelement 36 aufweist, welches fedemd im 
unteren Bereich des unteren Rungenteils 21 festgeJegt 
werden kann. Hierzu ist im unteren Bereich der unteren 
Runge 21 ein Sicherungsteil 21c vorgesehen, das den 
Betatigungshebel formschlussig greift Bei abgeJegtem 
Betatigungshebel 31 wirddieserimwesentfichen parallel 
zu dem Zwischenhebel 32 und zu dem unteren Rungen- 
teil 21 mittets des am Betatigungsg riffs 35 oder an dem 
unteren Rungenteil 21 vorgesehenen Klammerglied 36 
fixiert. 

[0034] Die Verzahnung 24 besteht aus zwet parallelen 
Reihen von Zahnen 25. Jeweils ein gegenOberliegendes 
Paar von Zahnen 25 detlniert eine formschlQssige Auf- 
nahmefuretn am kurzen Hebelamn 31a des Betatigungs- 
hebel 31 angeordnetes, zapf enformiges Bngriffsende 37 
des Betatigungshebels 31 , wobei, wie insbesondere in 
Fig. 4 gut zu erkennen, die Verzahnung 24 in einem Zwi- 
schenbereich 25a zwischen benachbarten Zahnen 25 ei- 
ne Vertiefung aufweist, die an die vorzugsweise abge- 
rundete Form des Bngriffsendes 37 angepasst ist und 
wegen des hinterschnrttenen Charakters ein f ormschlus- 
siges Eingreffen des Bngriffsendes 37 erleichtert Die 
Ran ken der Zahne 25 weisen auf ihrer nach oben ge- 
richteten Serte einen steil abfallenden oberen Rucken- 
abschnitt 25b auf, dem auf der gegenuberiiegenden, 
nach unten weisenden Sette ein weniger steiler Ranken- 
abschnitt 25c vorgesehen ist, der in dem Hinterschnrtt- 
bereich des Bere'ichs 25a ubergeht Die Zahne 25 sind 
insgesamt nach unten geneigt, so dass ein einmal ge- 
fangener Zapfen nur dann freigegeben werden kann, 
wenn die Verzahnung 24 zunachst insgesamt angeho- 
ben wird. Die Verzahnung hat eine Ertreckung von ca. 
einem Meter und weist ca. 20 zahne auf bzw. Paare von 
Zahnen auf, die sich gloeichmaBig uber die Erstreckung 
verteflen. 

[0035] Man erkennt femer, dass der Betatigungshebel 
31 im wesentfichen ate U-formig gefattetes Blechteil her- 
gestellt ist, bei dem tie Zapfen 37 und 34 die Schenkel 
des U durchsetzen. In ahniicher Weise ist der Zwischen- 
hebel 32 ebenfalls mitzwei parallelen Schenkeln ausge- 
bildet, die aus einem einstuckig ausgebildeten Abschnftt 
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durch Abfalten hergesteltt und so miteinander verbunden 
sind, wobei hier die Schenkel von dem 34 und jeder 
Schenkel von jeweils einem Achsenabschnrtt 33 durch- 
setzt werden. 

[0036] An den Achsenabschnitten 33 istfemer die Ver- 
riegelungseinrichtung 40 schwenkbar gelagert. Die Ver- 
riegelungseinrichtung 40 umfasst ein schwenkbares 
Wippengiied 41 , das im wesenti'tchen U-fdrmig ausgebil- 
det ist und dessen Schenkel jeweils von einem Achsen- 
abschnrtt 33 durchsetzt wird, wobei das Wippengiied 41 
in der Art eines doppetarmigen Hebe Is ausgebildet ist, 
an dessen einem Ende ein Riegelzapfen 42 vorgesehen 
ist, der mit der Verzahnung 24 zusamm en greift, und an 
dessen anderem Ende ein Auslosegfied 43 vorgesehen 
1st, welches in Richtung auf die Runge 1 gedruckt werden 
kann, urn den Riegelzapfen 42 auBer Ein griff mit der Ver- 
zahnung 24 zu bringen. Das Wippengiied 41 ist dabei 
derart ausgestaltet, dass es seinen Schwerpunkt unter- 
halb des Lagerzapfens 33 aufweist, so dass aufgrund 
der durch die Gewichtskraft induzierten Momente der 
Riegelzapfen 42 stets in Richtung auf die Verzahnung 
24 vorgespannt ist und moglichst einen Eingriff zwischen 
benachbarten ZShnen 25 anstrebt Es ist mogiich, dieses 
durch Gewichtskraft erzeugte Moment noch durch eine 
Feder zu verstarken, die vorzugsweise das Auslosegfied 
43 entgegen der Ausldserichtung in der Veniegelungs- 
einrichtung 20 vorspanrrt In Rg. 5 ist die Hubeinnchtung 
30 weggelassen, so dass die Einzelheiten der Verriege- 
lungseinnchtung 20 basse r dargestellt sind. Das Ausld- 
seglied 43 ist hierbei aus einem Material von rechtschwa- 
cher Starke gebildet, urn ein gewaltsames Auskuppeln 
des Riegeizapfens 42 dadurch zu unterbinden, dass die 
hierzu erf orderliche Kraft eher zu einem Verbiegen des 
Ausldseglieds 43 fuhrt, a Is dass der Riegelzapfen 42 aus 
der Verzahnung 24 gerissen wird. Um ein Eirrtauchen 
des Ausldseglieds 43 zu errndgTtchen, istderBereich28d 
ausgeschnitten. 

[0037] Wie in Rg. 2 zu erkennen, weist das untere En- 
de des urrteren Rungenteils 21 einen Bolzen 21 a auf, 
der durch eine entsprechende Lochung 21 b in den par- 
allelen Wandungen des urrteren Rungenteils 21 hin- 
durchgesteckt ist Bei ganz nach unten veriagerter Ver- 
zahnung 24 kommt diese mit ihrem urrteren Bereich auf 
dem Bolzen 21a zum Ruhen, wodurch eine formschlus- 
sige Auflage des oberen Rungenteils 22 erretcht wird, 
wobei in diese r Stellung cfie Hubeinnchtung 30 mit dem 
Eingriffsteils 37 und die Verriegelung^innchtung mit 
dem Riegelzapfen 43 jeweils zumindest weitgehend ent- 
lastet sind. Hierbei sind, wie besonders in Rg. 8 zu er- 
kennen, insgesamt vier Lochungen 21b vorgesehen, die 
bevorzugten Uber-Hohen des Verdecks von 0 (unterste 
Lochung), 50, 75 und 125 mm (oberste Lochung) ent- 
sprechen und damit bevorzugten Uber-Hohen fur einen 
Fahrbetrieb. Wird der Bolzen 21a in eine wetter oben 
getegene Lochung eingesteckt, kann mit errtsprechertd 
hdherer Hdhe bei auf dem Bolzen 21 a auffiegertder Ver- 
zahnung 24 gefahren werden. Ist die Verzahnung durch 
die Hubeinnchtung 30 angehoben und/oder d5e Verrie- 



gelungseinrichtung 40 gehalten, kann der Bolzen 21a 
leicht in einer anderen Hohe angeordnet werden. 
[0038] Wird mit dem Eingriffsende 37 des Betatigungs- 
hebels 31 hinter eine Zahnreihe gegriffen, kann durch 

s Absenken des langen Hebels 31 a mit dem BetStigungs- 
hebel 35 der obere Rungenteil 22 mit der Verzahnung 
24durch eine H ubkraft nach oben vertagert werden. Hier- 
bei gleitet der Riegelzapfen 42 uber die steile Flanke 25b 
derentsprechend unterihm angeordneten Z&hne25 und 

10 wird hierbei auBer Eingriff gebracht. Wird der Kamm der 
Zfihne 25 Qberwunden, wdhrend der Betatigungshebel 
31 das obere Rungenteil 22 weiter anhebt, verschwenkt 
das Wippengiied 41 hinter die Ranken 25c der n&chsten 
Reihe von ZShnen 25 und greift hemach in den Aufnah- 

15 mebereich 25a ein. Wird sodann das Anheben des obe- 
ren Rungenteils 22 uber den Bet§tJgungshebel31 been- 
det, schnappt Riegelzapfen 42 in die Verzahnung 24 ein 
und halt die beiden Rungenteile wieder gegenseitig in 
vertikaler Richtung. Wie bei einer Ratsche kdnnen meh- 

20 re re Zahne 25 mit einem Hub nacheinander an der Ver- 
riegelung^inrichtung 40 vorbei verfahren werden. Wird 
der Betatigungshebel 31 dann in seine vorstehend be- 
schriebene, im wesentJichen Vertikale Ruhessteilung ge- 
schwenkt, greift er hierzu in eine Zahnreihe. Durch die 

25 entsprechende Schwenkbewegung und die Dimernsio- 
nierung derTeilung der Verzahnung 24 kommt es hierbei 
stets zu einer Belastung des BetdrJgungshebels 31, so 
dass der Riegelzapfen 42 entJastet wird. Die vertikale 
Kraft wird also bei angehobenem oberen Rungenteil 22, 

30 das nicht auf dem Bolzen 21 a runt, uber die Zapfen, 
Hebel und Gelenke 37, 31 , 34, 32, 33 in den Lagerbock 
20 und damit in das untere Rungenteil 21 eingeleitet 
[0039] Zum Verringem der Hohe der Runge 1 wird 
ganz entsprechend zunachst der Betatigungshebel 31 

36 zunSchst zum Hochschwenken entlastet, wodurch die 
Verriegelungseinrichtung 40 mit dem Wippengiied 41 
und dem Riegelzapfen 42 in die Verzahnung 24 eingreift 
und de Gewichtskraft in den Lagerbock 20 einleiteL Um 
das Wippengiied 21 uber das Ausioseglied 43 ausser 

40 Eingriff mit der Verzahnung 24 bringen zu konnen, muB 
der Betatigungshebel 31 die Verzahnung 24 zunichst 
ein kleines Stuck anheben, um den Riegelzapfen 42 last- 
frei zu stellen. Dann kann Ausioseglied 43 entgegen der 
Ruckstellkraft der Verriegelungseinrichtung 40 (Eigen- 

45 gewtcht oder Feder) gedruckt und damit der der Riegel- 
zapfen 42 ausser Eingriff mit der Verzahnung 24 ge- 
bracht werden, Wan rend die Gewichtskraft des oberen 
Rungenteils 22 auf dem Betatigungshebel 31 lastet, wo- 
bei nach Uberwinden eines Zahnpaars 25 das Riegel- 

50 glied 42 in die daruber liegende Ausnehmung 25a ein- 
hangt und eine Rastenstellung tiefer die Runge 1 wieder 
verriegelt Es ist mogiich, das Ausioseglied 43 wiedemolt 
zu drucken oder gedruckt zu haften, durch mehrmafiges 
Widerholen der entsprechenden Betatigung kann die 

55 Runge 1 um mehrere Raststellungen abgesenkt werden. 
[0040] Eine besonders elegante Verbesserung ergibt 
stch dann, wenn auch an dem Ausioseglied 43 ein in die 
Verzahnung 24 eindringendes Sperrglied vorgesehen 
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ist, das in einem derartlgen Abstand zu dem Riegelzap- 
fen 42 angeordnet ist, dass es die Verzahnung 24 an 
einem Durchrutschen hindert, indem es mil der Verzah- 
nung 24 in Eingriff gelangt und dlese erst dann wieder 
freigibt, wenn der Riegekapfen 42 emeut mit der Ver- 
zahnung 24 in Eingriff stent Auf diese Weise kann durch 
mehrfaches Betatigen des Ausloseglieds 43 ein Absen- 
ken des oberen Rungenteils 22 unter dem Eigengewicht 
von Runge 1 und Langstrager 4 urn jeweils einen Rast- 
stellung erretcht werden, wobei aber das Wippenglied 41 
stets durch die Hubeinrichtung entlastet sein muss. 
[0041 ] Sind alle vier Eckrungen 1 mit entsprechenden 
Hubeinrichtungen ausgestattet, ermdglicht dies ein reih- 
um sukzessh/es Anheben der vier Eckrungen und dam it 
ein Erhdhen des gesamten Verdeckgesteils 10, ohne 
dass es durch ein Qbertriebenes Anheben zu einer Ver- 
kantung kommt Femer ist sichergestellt, dass in dem 
Fall, in dem an alien vier Ecken gleichzeitig die Rungen 
angehoben werden, nteht unter der Gewichtslast des 
Verdeckgesteils die Rungen insgesarnt nach unten ab- 
rutschen. 

[0042] Die Erfindung ist vortiegend anhand eines Aus- 
fQhrungsbeispiels erlautert wrden, bei dem nur die Eck- 
rungen 1 in erflndungsgemasser Weise hohenverstetlbar 
ausgebiidet sind. Hierbei werden die Mittelrungen 2 fur 
die Dauer der Erhohung ebenso wie eine vorhandene 
Seitenplane a us ihren Befestigungen im Bereich der La- 
deplattform 1 1 geldst und konnen frei herunterhangen, 
oder werden ausgehangen. Es versteht sich, dass die 
Mittelrungen 2 zur Hdhenverstellbarkeit in gleicher Wei- 
se wir die Eckrungen 1 ausgebiidet sein konnen. 
[0043] Die Erfindung ist vorstehend anhand eines Aus- 
fuhrungsbeispiels ertautert wrden, bei dem der Lager- 
bock dem unteren, stationaren Rungenteil 21 und die 
Verzahnung dem oberen, verschieblichen Rungenteil 22 
zugeordnet ist, wodurch vorteilhaft eine unabhangig von 
der Hdhe der Runge 1 in konstanter Hone angeordnete 
Betatigungerreichtwird. Es versteht sich aber, dass auch 
eine kinematische Umkehr dahingehend, dass die Ver- 
zahnung 24 dem stationaten Teil und eine Furtrung in 
der Art des Lagerbocks 20 dem bewegfchen Teil zuge- 
ordnet werden, eine erfindungsgemaB hohenversteHba- 
re Runge ermdglicht 

[0044] Die Erfindu ng ist vorstehend anhand eines Aus- 
fuhrungsbeisptels ertautert wrden, bei dem der Planen- 
aufbau einen Sattelauflieger uberbaut Es versteht sich, 
dass in gleicher Weise die Ladepritsche eines Lastkraft- 
wagens oder eines Fahrzeuganhangers oder eines Con- 
tainers oder eines Eisenbahnwagons uberbaut werden 
kann. 



Paten tansp ruche 

1. Runge fur einen Ptanenaufbau, umfassend 
ein erstes Rungenteil (21), 
ein zweites Rungenteil (22), und 
eine Hubeinrichtung (30), bei der an Betatigungs- 



hebel (31 ) an einem des ersten und des zweiten Run- 
genteils (21 , 22) angelenkt ist und mit dem anderen 
des ersten und des zweiten Rungenteils (21 , 22) in 
Eingriff bringbar ist, 
s dadurch gekennzelchnet, 

dass das andere Rungenteil (21) eine Verzahnung 
(24) aufweist, in die ein dem Betatigungshebel (31) 
zugeordnetes Eingriffsende (37) ansetzen kann. 

10 2. Runge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass eine Verriegelungseinrichtung (40) in die 
Verzahnung (24) eingreift und diese bei entlasteter 
Hubeinrichtung (30) hintergreift 

15 3. Runge nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zetchnet, dass Zahne der Verzahnung (24) einen 
hinterschnittenen Bereich (25a) fOr das f ormschlQs- 
sige Greifen eines Riegelzapfens (42) der Verriege- 
lungseinrichtung (40) und einen abgeschragt abfal- 
20 lenden Bereich (25b) fur das Entlangfuhren des Rie- 
gelzapfens (42) aufweist 

4. Runge nach einem der AnsprOche 1 bis 3, dadurch 
gekennzelchnet, dass die Verzahnung (24) zwei 

25 parailele Zahnreihen (25) aufweist 

5. Runge nach einem der AnsprOche 1 bis 4, dadurch 
gekennzelchnet, dass der Betatigungshebel (31) 
Qber wenigstens einen Zwischenhebel (32) mit dem 

30 ersten Rungenteil (21) schwenkbar verbunden ist. 

6. Runge nach Anspruch 5, dadurch gekennzelch- 
net, dass der Zwischenhebel (32) in einem oberen 
Bereich des ersten Rungenteils (21) angelenkt ist 

35 

7. Runge nach einem der AnsprOche 1 bis 6, dadurch 
gekennzelchnet, dass die Verriegelungseinrich- 
tung (40) ein schwenkbares Wippenglied (41) auf- 
weist, das an einem ersten Hebe I aim ein Eingriffsteil 

40 (42) fur die Verzahnung (24) aufweist 

8. Runge nach Anspruch 7, dadurch gekennzelch- 
net, dass das Wippenglied (41) einen zweiten He- 
beiarm (43) aufweist, der zur Freigabe des Eingriffs- 

45 teils (42) von der Verzahnung (24) betatigbar ist 

9. Runge nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekenn- 
zelchnet, dass die das Wippenglied (41 ) entgegen 
der Ausldserichtung durch eine Feder vorgespannt 

so ist. 

10. Runge nach einem der AnsprOche 1 bis 9, dadurch 
gekennzelchnet, dass der Betatigungshebel (31) 
parallel zu der Runge ablegbar ist 

55 

1 1 . Runge nach einem der AnsprOche 1 bis 1 0, dadurch 
gekennzelchnet, dass ein Lagerbock (20) an dem 
einen Rungenteil (21) angeordnet ist, an dem die 
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Hubeinrichtung (30) schwenkbar gelagert ist 

12. Runge nach Anspruch 11, soweit auf Anspruch 2 
bezogen, dadurch gekennzeichnet, dass an dem 
tagerbock (20) die Verriegeiungseinrichtung (40) s 
gelagert ist 

13. Runge nach Anspruch 11 oder 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Lagerfoock (20) eine Fuh- 
rung fur die Verzahnung (24) aufweist 10 

14. Runge nach einem der Anspruche 11 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Lagerbock (20) 
an dem unteren Rungenteil (21 ) test angeordnet ist. 



1 5. Runge nach einem der Anspruche 1 bis 1 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass das andere Rungenteil (22) 
gelenkig (22a) m'rt der Verzahnung (24) verbunden 
ist 

1 6. Runge nach einem der Anspruche 1 bis 1 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass in einem unteren Abschnitt 
des einen Rungenteils (21) eine Auflage (21 a) fQr 
die Verzahnung (24) vorgesehen ist 

17. Runge nach Anspruch 16, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Auflage als Bolzen (21a) ausgebtldet 
ist, der durch eine Lochung (21 b) des unteren Run- 
genteils (21) hindurchsteckbar ist 

18. Runge nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich- 
net, dass in dem unteren Abschnitt des unteren 
Rungenteils (21) mehrere Lochungen (21b) fur de- 
fin terte Hohen vorgesehen sind. 
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19. Runge nach einem der Anspruche 16 bis 18, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Aufnahme (21a) 
bei abgesenkter Verzahnung (24) die Gewichtskraft 
der oberen Rungen (22) in cfie untere Runge (21) 
einleitet 

20. Runge nach einem der Anspruche 1 bis 1 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Verzahnung (24) gegen- 
uber der Horizontalen abwarts weisende Zahne (25) 
aufweist 

21 . Runge nach einem der Anspruche 1 bis 20, dadurch 
gekennzeichnet, dass cfie Verzahnung wenigstens 
5, vorzugsweise mehr ais 10 und wenrger aJs 500, 

am best en zwischen 15 und 25 Zahne aufweist so 
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